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Ta atrakcyjnie wygladajaca
piecdziesigtka osiggata
ponad 78 km/h. Do sklepu
trafi jednak z blokada.
Azszkoda...

Imot jest polskim importerem chin-
skich skuterow sprzedawanych pod
handlowa marka Ferro. 801-2 jest naj-
wieksza gabarytowo piecdziesiatka
w ofercie. Swoim ksztaltem malo
przypomina pojazdy z Panstwa Srodka. Brak
w nim typowych kraglosci, tu dominuja ostre,
geometryczne ksztalty nadwozia. Przednia
czasza pojazdu wygladem swoim przypomina
leb drapieznego ptaka. Zakrzywiony dziob
stanowi jej zwienczenie, natomiast oczami sa
soczewkowe reflektory. Widoczny ponizej
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blotnik rowniez utrzymany jest w podobnej
stylistyce. Na kierownicy znajduje sie duzy ze-
staw zegarow oraz typowe przelaczniki. No,
moze nie wszystkie przelaczniki sa typowe, bo
wylacznik zaplonu jest jak w Harleyu, czyli
koloru czarnego. Zestaw sklada sie z central-
nie umiejscowionego predkosciomierza, po le-
wej jest obrotomierz za$ po prawej wskaznik
paliwa. Powyzej znajduja sie kontrolki kierun-
kowskazow, za$ na dole $wiatel drogowych,
telefonu komorkowego i rezerwy oleju do do-
zownika. Niestety za dnia kontrolki sa niewi-
doczne.

Po bokach obudowy kierownicy znajdzie-
my wzierniki w do zbiorniczkéw z plynem ha-
mulcowym. Jednak kontrola poziomu piynu
hamulcowego nie jest mozliwa, gdyz kon-
struktorzy nie trafili okienkiem w obudowie
we wspomniane wzierniki w zbiorniczkach
i nic nie wida¢. Po bokach znajduja sie luster-
ka, ktorych stylistyka nawiazuje do dobrych
wzorcow whoskich. Patrzac od strony siedze-
nia kierowcy, w panelu centralnym znajduja
sie dwa schowki na drobiazgi. Jeden nie ma
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zabezpieczenia, za$ drugi, ten z lewej, jest za-
mykany kluczykiem.

Uchylam kanape, aby zobaczy¢, co tam
moge zmiesci¢, a tu mile zaskoczenie. Co
prawda kask integralny nie zmiesci sie, ale jet
z daszkiem i szyba wchodzi bez problemu.
Poza tym, mamy tam wlew paliwa i zbiornik
oleju do dozownika. Za kanapa znajduje sie
solidnie wygladajacy aluminiowy bagaznik.
Nogi kierowcy podczas jazdy spoczywaja na
plastikowych, ptaskich podestach pozbawio-
nych gumowych dywanikow. Pasazer ma do
swojej dyspozycji rozktadane podnozki. Ogol-
nie skuter robi dobre wrazenie, szczegélnie
starannie spasowane plastikowe elementy
nadwozia i starannie polozone powloki la-
kiernicze. Elementy zdobnicze, czyli wszel-
kiego rodzaju naklejki sa dobrane z gustem,
a ilos¢ ich jest niewielka, dzieki temu mozna
$miato powiedzie¢, ze skuter nabrat klasy. Ko-
Ia rollera majg $rednice dwunastu cali, ktora
obecnie stala sie standardem. Przy kazdym
z nich znajduje sie hamulec tarczowy. Tarcze
wygladaja, jak te przeznaczone do rollerow



sportowych, chociaz Ferro 801-2 do miana
sportowego zaliczy¢ nie mozna. Jest to raczej
pojazd miejsko-turystyczny. Ciekawostka jest,
ze przy przednim kole mamy zacisk jednotlo-
czkowy, za$ przy tylnym dwutloczkowy. Ot,
taka nie do konca zrozumiala moda w chin-
skich jednosladach.

Na Ferro siedzi tu sie jak na kazdej duzej
chinskiej pie¢dziesiatce, czyli wygodnie. Miej-
sca dla nog sporo, a plaska podioga wymusza
klasyczna pozycje skuterowa zwana krzesel-
kowa. Przyciskam wiacznik rozrusznika i do-
stownie po jednym obrocie watu korbowego
dwusuwowy, chlodzony powietrzem silnik
pracuje, a z tlumika wydobywa sie niezbyt
glosne pyrkanie. Po paru minutach pracy na
wolnych obrotach silniczek troche sie nagrzal,
wiec mozna jecha¢. Dodaje gazu i skuter rusza
plynnie, zbytnio nie halasujac. W wielu przy-
padkach tansze rollery cierpialy na przypa-
dos¢ lekkiego zadlawienia na samym poczat-
ku przyspieszania. Ferro ciagnie réwno, a ze
ulica prosta, pusta i dluga, wiec gazu nie uj-
muje. Wskazowka predkosciomierza mija
ustawowe 45 km/h i pnie sie dalej ku gorze.
Przy predkosci okoto licznikowych 65-70km/h
przyspieszenie spada, jednak po dluzszej
chwili udalo sie dociagna¢ do 77 km/h. Nad-
mienie, ze dwa razy w sprzyjajacych okolicz-
nosciach, czyli lekko z gorki lub z wiatrem,
skuterowy predkosciomierz pokazal ponad
osiemdziesiat, ale to byt tylko taki chwilowy
wybryk. Biorac pod uwage, ze predkosciomie-

»_ Ferro pyszni si¢
ostarymi krawedziami
tworzacymi trojkaty

rze zazwyczaj zawyzaja odezyt, to i tak realny
wynik okolo siedemdziesiatki jest bardziej niz
satysfakcjonujacy.

Jak wida¢ importer dostarczy! pojazd poz-
bawiony blokady. Jednak, aby by¢ prawomysl-
nym, to bedace w sprzedazy skutery maja
ograniczong predkos¢ maksymalng do 45
km/h. Mimo to ich dynamika do osiagniecia
kodeksowej predkosci maksymalnej jest po-
rownywalna z wersja otwarta, za$ zuzycie pa-
liwa mniejsze. Jazda Ferro 801-2 bez blokady
daje wiele satysfakeji, gdyz jego przyspiesze-
nia s bardzo dobre, porownywalne z osiaga-
mi drozszych skuterow. W ruchu miejskim
start spod $wiatel nie powoduje u kierowcy
stresu, a jesli juz wystepuje, to raczej u pozo-
statych uzytkownikow drogi, bo zostali w tyle.
Spalanie ewidentnie jest zwiazane z tym, jak
sie traktuje manetke gazu. Przy spokojnej jez-
dzie z predkosciami bliskimi kodeksowym
wymogom na setke wystarczalo 3,2 litra. Nato-
miast przy wykorzystywaniu w pelni osiagow
pojazdu, zblizalo sie ono do prawie czterech
litrow. Biorac wysoka dynamike skutera oraz
jego ijezdzca duza mase, wyniki mozna uzna¢
za mieszczace sie w granicach rozsadku.

Duzy skuter z duza kanapa to ewidentnie
pojazd dwuosobowy. Wychodzac z tego zalo-
zenia, zabralem pasazerke i dalej jedziemy
w miasto. Oczywistym jest, ze osiagi spadly,
bo musialy pod wiekszym obciazeniem. Jed-
nak ow spadek byl stosunkowo niewielki
i skuterek z pelnym obciazeniem wesolo po-
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mykal po ulicach. Przeciskanie sie nim w kor-
ku nie nastrecza probleméw, a to czy jada nim
dwie, czy jedna osoba nie ma w tu wiekszego
znaczenia. Gabaryty pojazdu sq nadal te same.

Dwunastocalowe kola oraz duzy ich roz-
staw podwyzsza w znaczacy sposob komfort
podrozowania, ale do pelni szczescia przyda-
lyby sie sprezyny zawieszenia dzialajace bar-
dziej progresywnie. Wowczas na matych nie-
rownosciach mniej by trzeslo, za$ wpadajac
w wieksza dziure, elementy nosne pojazdu
bylyby poddane mniejszym naprezeniom.
Prowadzenie pojazdu nie nastrecza proble-
mow nawet poczatkujacym skuterzystom. La-
two nim wchodzi sie w zakrety, a przy jezdzie
na wprost jest bardzo stabilny. Jedynym ogra-
niczeniem moze by¢ wysoko$¢ kanapy. Osoby
niskiego wzrostu, czyli ponizej 160 cm moga
narzeka, ze nie dostaja nogami do ziemi. Pod-
czas jazd miejskich mialem okazje niejedno-
krotnie sprawdzi¢ skutecznos¢ hamulcow.
W sytuacjach awaryjnych konieczne jest uzy-
cie dosy¢ duzej sily i wowczas uklad dziala
wysmienicie. W normalnej eksploatacji sita
potrzebna do bezpiecznego wyhamowania
nie jest duza.

Moze by tak wybrac sie na wy-
cieczke za miasto? Pomys} troche
dziwny, gdyz jazda motorowerem
w trase traci z lekka masochiz-
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mem. W tym przypadku nie musi wcale tak
by¢. Skuterem tej wielkosci dalszy wyjazd na
majowke jest mozliwy. Oczywiscie nie droga-
mi szybkiego ruchu, ale bocznymi. Predkos¢
podrozna dla skutera bez ogranicznikow pred-
kosci to okoto 55-60 km/h. Wtedy silnik pracu-
je rowno, a z thumika nie wydobywa sie za du-
7y halas. Planujac taki wyjazd, koniecznie trze-
ba sprawdzic, gdzie sa stacje paliwowe. Maly,
bo zaledwie szesciolitrowy zbiornik wystarczy
na przejechanie okolo 170 km. Robiac przerwy
w podrozy, lepiej stawiac skuter na centralnej
podstawce. Boczna nozka jest z tych, co same
sie skladaja, wiec trzeba by bardzo dokladnie
wybiera¢ miejsce parkowania.

Skuterkiem Ferro 801-2 jezdzilem glownie
w mie$cie i musze przyznac, ze mam jak naj-
lepsze odczucia. Jest stosunkowo wygodny
i dynamiczny, a maly zbiornik paliwa stanowi
problem tylko w trasie. Atrakcyjny wyglad
skutera zwracal uwage. Ferro 801-2 jest naj-
drozsza piecdziesiatka w ofercie importera,
mimo to stosunek ceny do jakosci jest jak naj-
bardziej korzystny. °

Jest to duzy,
dwuosobowy
skuter
napedzany
matym, ale
sprawnym
silniczkiem
motoro-
werowym
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DANE EKSPLOATACYJNE
PredkoS¢ maksymalna: 45kmfh;

testowa bez blokady 78 km/h
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